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KOMISIJOS ATASKAITA TARYBAI IR EUROPOS PARLAMENTUI

Antroji geleZinkeliy transporto rinkos plétros prieziiiros ataskaita

(Tekstas svarbus EEE)

IvADAS

Jau kelerius metus Europos gelezinkeliai patiria svarbius pokycius, susijusius tiek su
reglamentavimo sistemos Europoje keitimusi, tiek su ekonominiais, socialiniais ir
demografiniais veiksniais.

Siekiant sukurti laisva gelezinkelio imoniy konkurencija pagrista Europos gelezinkeliy
erdvg, deSimtajame deSimtmetyje ir veéliau Bendrijos lygmeniu buvo priimtos kelios
priemongs, visy pirma trys teisés akty paketai (zr. 1 prieda').

Dabar art¢ja lemiamas etapas — jei 1§ pradziy buvo atverta tik kroviniy vezimo gelezinkeliu
rinka, tai dabar, nuo 2010 m. sausio 1 d., konkurencijai atviras taps ir tarptautinis keleiviy
vezimas. Neseniai priémus direktyvas 2008/57/EB ir 2008/110/EB? taip pat buvo i§ dalies
pakeista su saveika ir sauga susijusi reglamentavimo sistema.

Sis nuolatinis reglamentavimo sistemos keitimasis paskatino istatymy leidéja priimti
sprendima, kuriuo Komisija jpareigojama reguliariai sekti Europos gelezinkeliy transporto
rinkos plétra, kad buty galima ivertinti Bendrijos politikos veiksmuy itaka gelezinkeliy
rinkai ir lengviau nustatyti ateityje reikalingas priimti ir jgyvendinti gelezinkeliy srities
priemones.

Todé¢l §i ataskaita atitinka jsipareigojima stebéti Europos gelezinkeliy transporto rinka,
kaip reikalaujama Direktyvoje 2001/12/EB’.

Pirmasis tam skirtas dokumentas buvo 2007 m. spalio 18 d. priimtas komunikatas dél
gelezinkeliy transporto rinkos plétros prieziiiros®. Sioje ataskaitoje ne tik atnaujinama
pirmajame dokumente pateikta informacija, bet ir pateikiama nauju detaliy, kuriy
ankstesniajame dokumente nebuvo.

Prie Sios gelezinkeliy transporto rinkos plétros prieziliros ataskaitos pridedamas Komisijos tarnyby darbo
dokumentas i§ 26 prieduy.

2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/57/EB dél gelezinkeliy sistemos
saveikos Bendrijoje (OL L 191, 2008 7 18) ir 2008 m. gruodzio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2008/110/EB, i§ dalies keicianti Direktyva 2004/49/EEB dél saugos Bendrijos gelezinkeliuose (Saugos
gelezinkeliuose direktyva) (OL L 345, 2008 12 23).

2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2001/12/EB, i§ dalies keiciancios Tarybos
direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos gelezinkeliy plétros, Va skirsnis (OL L 75,2001 3 15).

2007 m. spalio 18 d. Komunikatas Tarybai ir Europos Parlamentui dél gelezinkeliy transporto rinkos plétros
priezitiros (COM (2007) 609).
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GELEZINKELIY TRANSPORTO RINKOS STEBEJIMO SISTEMA

Kad bty laikomasi rinkos stebéjimo reikalavimy, Komisija isteigé Gelezinkeliy transporto
rinkos priezitros sistema — GTRPS (Rail Market Monitoring Scheme — RMMS).

Komisijai stebéjimo uzduotis atlikti padeda darbo grupé, sudaryta i§ nacionaliniy
ministeriju ir gelezinkeliy sektoriaus eksperty, iskaitant socialinius partnerius. Nuo 2001
m. iki 2009 m. vidurio buvo surengti dvideSimt du GTRPS darbo grupés posédziai, keturi
1§ ju — po ankstesnés ataskaitos pri€mimo.

Tokie darbai efektyvesni tapo parengus standartini klausimyna, kuri sudaro su ivairiais
gelezinkeliy transporto rinkos aspektais susijusiy rodikliy sarasas (zr. 26 prieda). Komisija
apgailestauja, kad kai kurios valstybés narés | klausimyna neatsaké arba atsake tik i$ dalies.
Todél kai kuriuose prieduose pateikta informacija yra nei§sami. Siuo metu, rengiant nauja
pirmojo gelezinkeliy teisés akty paketo redakcija, nagrin¢jama galimybé jtraukti teising
prievolg pateikti tam tikra informacija.

Si analizé grindziama GTRPS darbo grupés atliktais darbais, visy pirma klausimyno
rezultatais, taip pat paskutiniais tyrimais bei Europos Komisijos turimais statistiniais
Saltiniais, visy pirma EUROSTAT. Kalbant apie pastaraji Saltini, apgailestaujama, kad dél
informatikos pobiidzio problemy nebuvo galima pateikti metiniy 2008 m. su transportu
susijusiy duomeny.

TEISINES IR INSTITUCIJU SISTEMU JGYVENDINIMAS

Visos valstybés narés, kuriose yra gelezinkeliy tinklai, i nacionaling teis¢ perkélé visas
pirmojo gelezinkeliy sektoriaus teisés akty paketo direktyvas. TaCiau dél daugiau ar
maziau netinkamo perkelimo, kartais dél skirtingy aspekty, Komisija 2008 m. birzelio
meén. turéjo iSsiusti oficialius praneSimus 24 valstybéms naréms, o véliau — 2009 m. spalio
meén. — pagristas nuomones 21 valstybei narei (Zr. 3 prieda).

Komisija gavo kelis skundus dél rinkos veikimo, ypa¢ nuo 2008 mety; skundai susij¢ su
rinkos dalyviy elgesiu, pvz., dél terminaly valdymo ir prieigos prie paslaugy. Biitent
atsizvelgdama 1 tai, Komisija planuoja patikslinti ar i§ dalies pakeisti tam tikras pirmojo
gelezinkeliy teisés akto paketo nuostatas, sudarant nauja pastarojo redakcija.

Be to, reikéty pabrézti Komisijos isteigtos kontrolés institucijy grupés vaidmeni (zr. 4
prieda). Grupé padéjo uzmegzti vaisinga dialoga ir palyginti skirtingas nacionalines
praktikas.

Kalbant apie antraji gelezinkeliy teisés akty paketa, buvo isteigtos reikiamos nacionalinés
institucijos (zr. 4, 5 ir 6 priedus). Komisijos tarnybos rengiasi tikrinti, kaip igyvendinami
teisés aktai; toks tikrinimas koncentruotas daugiausia i su sauga susijusius aspektus.
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16.
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17.

18.

Kalbant apie treciaji gelezinkeliy teisés akty paketa, Direktyva 2007/58/EB dél tarptautinio
keleiviy vezimo geleZinkeliais paslaugy rinkos Bendrijos viduje atvérimo® i nacionaling
teisg turéjo buti perkelta iki 2009 m. birzelio 4 d. (2 priedas). 2007 m. spalio 23 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/59/EB dél traukiniy maSinisty, valdanciy
lokomotyvus ir traukinius gelezinkeliu sistemoje Bendrijos teritorijoje, sertifikavimo 1
nacionaling teis¢ tur¢jo biiti perkelta iki 2009 m. gruodZzio 4 d.

2006 m. isteigta Europos gelezinkelio agentira Siuo metu jau dirba visu pajégumu. Ji
uztikrina techninius Europos gelezinkeliy transporto erdvés igyvendinimo aspektus.

ES GELEZINKELIU TRANSPORTO RINKOS VEIKIMAS®

Gelezinkeliy transporto padétis, palyginti su kitomis transporto riiSimis

Nors kroviniy vezimas gelezinkeliais, lyginant su kitomis transporto rii§imis, pastaraisiais
deSimtmeciais vis mazéjo, nuo XXI a. pirmojo deSimtmecio pradzios padétis stabilizavosi.
Gelezinkeliui tenkanti kroviniy vezimo rinkos dalis, skaiCiuojant tonos kilometrais,

sumazgjo (ES-27) nuo 12,6 % 1995 m. iki 10,5 % 2002 m., o 2007 m. §i dalis pakilo iki
10,7 %.

1 pav.: Gelezinkeliui tenkanti kroviniy vezimo rinkos dalis (ES-27, 1995-2007 m.)
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Saltinis: ES Energetikos ir Transporto sektoriy statistiniai duomenys — Statistiniy duomeny knyga, 2009 m.

GeleZinkeliui tenkanti kroviniy veZimo sausuma rinkos dalis nuo 2002 m. taip pat
stabilizavosi ir siekia 17,1 %, kai 1995 m. ji dar sieké 20,2 %.

2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/58/EB, i§ dalies kei¢ianti Tarybos
direktyva 91/440/EEB dél Bendrijos gelezinkeliy plétros ir Direktyva 2001/14/EB dél gelezinkeliy
infrastruktiiros pajégumy paskirstymo ir mokesciy uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira émimo (OL L
315,2007 12 13, p. 44).

Kipro ir Maltos teritorijose néra gelezinkeliy tinkly, todél visos nuorodos i ES—12 ir { ES-27 turi bati
suprantamos kaip be $iy dviejy valstybiy.
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19. Paskutiniais trimis deSimtmeciais pastebimas keleiviy vezimo maz¢jimas neseniai sustojo.
Gelezinkeliui tenkanti keleiviy vezimo rinkos dalis sumaz¢jo (ES-27) nuo 6,6 % 1995 m.
iki 5,9 % 2003 m., 0 2007 m. 81 dalis pakilo iki 6,1 % (Zr. 7 prieda).

2 pav.: Gelezinkeliui tenkanti keleiviy veZimo rinkos dalis (ES—-27, 1995-2007 m.)
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Saltinis: ES Energetikos ir Transporto sektoriy statistiniai duomenys — Statistiniy duomeny knyga, 2009 m.

20. Gelezinkeliui tenkanti keleiviy vezimo sausuma rinkos dalis 2007 m. buvo 6,9 %, o
2003 m. — 6,5 %.
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IV.2  GeleZinkeliy transportu vezty kroviniy ir keleiviy skaiciaus ir geleZinkeliy transporto
veiklos rezultaty tendencijos’

a) Kroviniy veZimas

21. Po ilgai trukusio nuolatinio kroviniy vezimo gelezinkeliu mazéjimo, ypac¢ naujose
valstybése narése, 20002007 m. toks vezimas pastebimai iSaugo (Zr. 3 pav.); visy pirma,
tai biidinga kai kurioms Salims, kur gelezinkeliy imonés rinkos naujokés uzéme didelg
rinkos dalj.

3 pav.: GelezZinkeliy transportu vezto kroviniy kiekio pasikeitimas 2000-2007 m.
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Saltinis: ES Energetikos ir Transporto sektoriy statistiniai duomenys — Statistiniy duomeny knyga, 2009 m.,
3.2.5 lentelé

22. 2007 m. ES-27 kroviniy vezimas gelezinkeliu iSaugo 2,8 %, ES-12 — 1,1 %, o ES-15 —
3,7 % (zr. 8 ir kitus priedus).

,»Gelezinkeliy transporto veiklos rezultatai* — vezimas gelezinkeliy transportu, iSreiks$tas tonos kilometrais arba
keleiviy km.
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23.

24.

2008 m. kilometry tonomis iSreikSta kroviniy vezimo gelezinkeliu raida ES—27 buvo labai
nevienoda — Estijoje toks vezimas sumazgjo 29,2 %, o Airijoje — 21,5%; tuo tarpu Danijoje
padid¢jo 9,7 %, o Latvijoje — 6,9 % (zr. 4 pav.).

4 pav.: GelezZinkeliy transportu vezto kroviniy kiekio tendencijos 2007-2008 m.
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Saltinis: Gelezinkeliy transporto rinkos prieziiiros sistemos (GTRPS) klausimynas, kuri valstybés narés
uzpilde 2009 m. geguzés—birzelio men.

Nuo 2008 m. vidurio kroviniy vezima gelezinkeliu smarkiai paveiké ekonominé kriz¢; ji
smoge, be kita ko, ir sektoriams, kurie tradiciSkai naudojasi kroviniy vezimo gelezinkeliu
paslaugomis — metalurgijos, chemijos, automobiliy pramonei. Remiantis negalutiniais
Europos gelezinkelio imoniy ir gelezinkeliu infrastruktiiros valdytoju bendrijos (CER)
duomenimis, nuo 2008 m. antrojo ketvir¢io iki 2009 m. antrojo ketvir¢io visoje ES
kroviniy vezimas gelezinkeliu sumaz¢éjo mazdaug 28 %.

b) Keleiviy veZimas

25.

2000-2007 m. dauguma valstybiu nariy ir ypa¢ beveik visos ES—15 valstybés konstatavo
keleiviy vezimo gelezinkeliu augima. Jis sudaro 44,6 % Airijoje, 36,1 % Latvijoje ir 30,5
% Jungtingje Karalystéje. Keleiviy vezimas smarkiai sumaz¢jo keliose ES—12 valstybése —
Rumunijoje (-35,7 %), Lietuvoje (-32,3 %) ir Bulgarijoje (-30,8 %) (zr. 5 pav.).
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26.

5 pav.: Gelezinkeliy transportu vezto keleiviy kiekio tendencijos 2000-2007 m.
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Saltinis: ES Energetikos ir Transporto sektoriy statistiniai duomenys — Statistiniy duomeny knyga, 2009 m.,
3.3.7 lentelé

Vezimas smarkiai padidéjo visy pirma greitojo gelezinkelio linijose. Keleiviy km skaicius,
skaiciuojant milijonais keleiviy, nuo 59 min. 2000 m. pakilo iki 92 mIn. 2007 m., i§ kuriy
48 mln. Pranctzijoje, 22 mln. Vokietijoje ir 8 mln. Italijoje. Greitajam gelezinkeliui
tenkanti bendro keleiviy vezimo dalis 2007 m. ES-27 sudar¢ 23 %; Pranciizijos atveju $is
skaiCius yra beveik 60 %.
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27.

28.

29.

30.

2008 m. keleiviy vezimas toliau augo, ypac Ispanijoje (+16,7%), Austrijoje (+13,8%) ir
Liuksemburge (+8,8%). Keleiviy vezimas labiausiai sumazéjo Rumunijoje (-7,3 %),
Vengrijoje (-5,2 %) ir Latvijoje (-4,2 %) — zr. 6 pav.

6 pav.: Gelezinkeliy transportu vezto keleiviy kiekio tendencijos 2007-2008 m.
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Saltinis: Gelezinkeliy transporto rinkos prieziiiros sistemos (GTRPS) klausimynas, kuri valstybés narés
uzpilde 2009 m. geguzés — birzelio mén.

Remiantis negalutiniais Europos gelezinkelio imoniy ir gelezinkeliy infrastruktiiros
valdytojy bendrijos (CER) duomenimis, nuo 2008 m. antrojo ketvir¢io iki 2009 m. antrojo
ketvircio, keleiviy vezimas ES—15 sumazéjo mazdaug 5 %, o ES—12 — 0,7 %. Atrodo, kad
toks sumazéjimas labiau pastebimas pirmosios klasés keleiviy atveju, kur jis gali siekti
daugiau nei 10 %; parduoty antrosios klasés biliety skaicius isliko palyginti stabilus; tiek
dél dalies keleiviy, kurie anks¢iau keliaudavo pirmaja klase, tiek dél palankios gelezinkeliu
bendroviy kainy politikos.

GELEZINKELIO RINKOS ATVERIMAS

Kroviniy vezimo gelezinkeliais rinkoje veikla vykdo daugiau nei 600 licencijas turiniy
gelezinkeliy imoniy, 1§ kuriy 315 imoniuy yra Vokietijoje ir 67 — Lenkijoje. Keleiviu
vezimo sektoriuje licencijas turin¢iy imoniy skaicius Siuo metu virsija 450, 1§ kuriy 302
imongs yra Vokietijoje, o 45 — Jungtin¢je Karalyst¢je.

7 pav. nurodoma, kokia rinkos dalj uzima gelezinkelio imonés rinkos naujokés, teikiancios
kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu paslaugas. Vertinant tonos kilometrais,
gelezinkelio imoniy rinkos naujokiy didziausia rinkos dalis uzimama Estijoje (49 %),
Jungtin¢je Karalysteje (44 %), Rumunijoje (41 %), Nyderlanduose (25 %) ir Lenkijoje
(24%). Keleiviy vezimo atveju gelezinkelio imoniy rinkos naujokés ypac¢ didelg rinkos dalj
uzima Estijoje (58 %), Svedijoje ir Jungtinéje Karalystéje, kur kelios senojo monopolio
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bendrovés isiliejo i jvairius holdingus. 12 priede nurodoma, kokia rinkos dal; uzima ES-27
atskiros bendrovés.

7 pav.: Kroviniy veZimo gelezinkeliy transportu jmoniy rinkos naujokiy 2008 m. pabaigoje
uzimama rinkos dalis
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Saltinis: Gelezinkeliy transporto rinkos prieziiiros sistemos (GTRPS) klausimynas, kuri valstybés narés
uzpilde 2009 m. geguzés — birzelio mén.

31. Kroviniy vezimo rinka labiausiai atverta Estijoje, Jungtinéje Karalystéje ir Rumunijoje (zr.
13 prieda). Keliose valstybése narése tebéra monopolis de facto. Keleiviy vezimo atveju
daznai pastebimas vietiniy monopolijy sujungimas, kai skirtingy gelezinkelio bendroviu
konkurencija nevyksta.

VI. GELEZINKELIO [MONIU VEIKLOS REZULTATAI

a) Darbo vietos

32. 2008 m. pabaigoje komercines paslaugas teikianciose gelezinkeliy transporto imonése
Lenkijoje dirbo 118 000, Prancuzijoje — 112 000, Vokietijoje — 86 000 darbuotojy (zr. 14
prieda). TacCiau infrastruktiiros valdytojy ir gelezinkeliy transporto imoniy tarpusavio
kompetencijos sritys valstybése narése yra skirtingos, todél lyginti yra sudétinga.

b) Finansiné padétis

33. Vis dar pastebimas didelis atotriikis tarp ES—15 ir ES-12 gelezinkelio imoniy veiklos
rezultaty (zr. 15 prieda). Gelezinkelio imoniy prasta finansiné padétis ES—12 valstybése 1§
esmés susiklosté dél to, kad uz vieSasias paslaugas nuolatos buvo kompensuojama tik i§
dalies, niekaip nepavyko panaikinti bendroviy isipareigojimy valstybei ir keletas
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gelezinkelio imoniy pastaraisiais metais ekonominiu atzvilgiu nepagristai investavo.
Dabartiné krizé veikia visa ES-27, dél to pastebimas bendras imoniy finansinés padéties
pablog¢jimas.

¢) Riedmenys

34, Pagal Europos geleZinkeliy transporto pramonés sajunga (UNIFE)® metinis rinkos augimas
2007-2013 m. laikotarpiu pasaulyje 2008 m. tur¢jo biiti 2,2 %. Taciau realybéje Sie
skaiciai greiciausiai bus kuklesni d¢l krizés, stipriai veikianCios, be kita ko, kroviniams
vezti skirty riedmeny isigijimus.

35. 2013 m. ypac¢ greity traukiniy sektorius turéty biiti dinamiskiausias vakarin¢je Europos
dalyje; rytinéje Zemyno dalyje dominuos iprastiniy keleiviniy ir krovininiy traukiniy
sektorius.

d) Paslaugy kokybé ir biliety kainy palyginimas

36. Kroviniy vezimo geleZinkeliais paslaugy kokybe (Sia tema 2008 m. buvo paskelbtas
komunikatas”) Europos Sajungoje vis dar sunku jvertinti, nes néra kokybés indikatoriy.
Ten, kur tokiy indikatoriy esama, pvz., {vairiarii§io transporto atveju (zr. 16 prieda), matyti,
kad paslaugy kokybé¢ vis dar nepatenkinama.

37. Keleiviy vezimo atveju vartotoju pasitenkinimo tarpmiestinio transporto paslaugomis lygis
tebéra nedidelis: remiantis Komisijos uzsakymu atliktu tyrimu (2r. 23 prieda)'’, maziau nei
pusé visy keleiviy yra patenkinti.

38. Kito tyrimo'' duomenys rodo, kad traukiniy biliety kainos valstybése narése labai skiriasi;
antros klasés bilietas 200 km atstumui nuvaZziuoti kainuoja 60 eury ekvivalenta Jungtinéje
Karalystéje ir 48 eurus Vokietijoje; bet ne daugiau kaip 5,50 eury Bulgarijoje ir 6 eury
Latvijoje ekvivalenta. ES—15 pigiausi bilietai yra Graikijoje (8 eurai), Portugalijoje (14) ir

Belgijoje (17).
e) Sauga
39. Remiantis Europos geleZinkelio agentiiros ataskaita, 2007 m. geleZinkelio avarijose Zuvo

1517 Zmoniy, o ankstesniais metais — 1319 Zmoniy; Zuvusiyjy padaugéjimas susijes su
didesniu zuvusiyjy skai¢iumi pervazose. Skai€iuojant vien tik traukiniy keleivius, 2007 m.
ES Zuvo 70 Zmoniy, tuo tarpu auky keliuose skaic¢ius buvo 40 000; be to, gelezinkelio
avarijy auky skaicius sumazéjo nuo 400 (1970 m.) iki 77 (2006 m.) (Zr. 24 prieda).

VII. GELEZINKELIU TRANSPORTO INFRASTRUKTURA

a) Tinkly ilgis

8 Tyrimas ,,UNIFE Worldwide Rail Market Study — Status Quo and Outlook 2016, 2008 m.

2008 m. rugs¢jo 8 d. Komisijos komunikatas Tarybai ir Europos Parlamentui ,,Kroviniy vezimo gelezinkeliais
paslaugy kokybé* [COM(2008) 536 galutinis — Oficialiajame leidinyje nepaskelbtas].

Saltinis: IPSOS 2006 m. ir 2008 m. vartotojy apklausos

Saltinis: UBS tyrimas ,,Darbo uzmokestis ir kainos 2009 m.*
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40.

41.

Bendras gelezinkelio linijy ilgis ES yra mazdaug 212 000 km. Valstybés narés, kuriose
gelezinkelio tinklai ilgiausi, yra Vokietija (33 890 km), Prancuzija (29 918 km) ir Lenkija
(19 419 km) (zr. 17 prieda). Malta ir Kipras geleZinkelio liniju neturi. Cekijoje, Belgijoje ir
Liuksemburge gelezinkelio linijy tankumas didZiausias (atitinkamai 122, 111 et 106
km/1000 km?).

2008 m. Europos gelezinkeliy tinkle buvo eksploatuojama 5 764 km greitojo gelezinkelio
linijy, nutiesty Pranctzijoje, Ispanijoje, Vokietijoje, Italijoje, Belgijoje ir Jungtingje
Karalyst¢je. Greitojo gelezinkelio tinklas smarkiai pleciamas, ypa¢ Ispanijoje, kur dabar
tiesiama daugiau nei 1 600 km linijy (zr. 18 prieda).

b) Investicijos | infrastruktiira

42.

43.

ES-12 salims biuidingos menkos investicijos { gelezinkeliy transporta; remiantis CER
pateiktais 2006 m. duomenimis, vidutinis investavimas i 1 km gelezinkelio liniju prieziiira
ES—15 buvo 5 kartus didesnis uz ES—12 (zr. 20 prieda).

Be to, pastebimas pagal sanglaudos politika bendrai finansuojamy gelezinkelio investiciju
sastingis palyginti su 2000-2006 m. laikotarpio duomenimis. Tenka tai konstatuoti,
nepaisant ypa¢ palankiy aplinkybiy, kai pagal regioning politika transportui skiriamas
biudzetas padidéjo 69 %. ES—12 i$ visy nacionaliniy investicijuy i transporto sektoriy
gelezinkeliui didziausia dalis tenka Slovénijoje (45,6 %), Lietuvoje (36,5 %), Cekijoje ir
Slovakijoje (34 %); maziausia dalis tenka Lenkijoje (20,8 %). Taigi investicijos { keliy
infrastruktiiras Vakary Europoje ir tuo labiau ES—12 ir toliau yra daug didesnés uz
investicijas { gelezinkelius, kaip tai matyti i§ Tarptautinio transporto forumo (ITF) atlikto
tyrimo'? (Zr. 19 prieda).

¢) Mokesc¢iai ir daugiameciai susitarimai

44,

45.

46.

Remiantis minétuoju ITF, infrastruktiros valdytoju renkami naudojimosi gelezinkeliu
mokesciai labai skiriasi (zr. 21 prieda). Paprastai naujosiose valstybése narése, ypac
Slovakijoje ir Baltijos valstybése, mokesciai uz kroviniy vezima yra labai dideli; o
Danijoje, Ispanijoje ir Svedijoje tokie mokes¢iai maZiausi. Tarpmiestiniams keleiviniams
traukiniams taikomi mokesciai uz gelezinkelio naudojima didziausi Belgijoje, Lietuvoje ir
Vokietijoje; jie maziausi Siaurés 3alyse.

Taciau Tarptautinés misriojo vezimo keliy ir gelezinkeliy transportu bendroviy sajungos
(UIRR) duomenimis, dél krizés sumazéj¢ vezimai priverté¢ kai kuriuos infrastruktiiros
valdytojus sumazinti krovininiams traukiniams taikomus mokescius, ypa¢ Slovakijoje ir
Lenkijoje.

Daugiame&iy susitarimy klausimu Komisijos komunikate Tarybai ir Europos Parlamentui'’
valstybéms naréms ir infrastruktiiros valdytojams rekomenduojamos tam tikros priemonés,
skirtos uztikrinti gera paslaugy lygi ir biiting finansing pusiausvyra. Daugiamecius
susitarimus infrastruktiiros valdytojai ir gelezinkeliy imonés pasirasé SeSiose valstybése

LT

Tyrimas ,,Charges for the Use of Rail Infrastructure 2008
2008 m. vasario 6 d. komunikatas ,,Daugiameciai susitarimai dél gelezinkeliy infrastruktiiros kokybés®,
COM(2008) 54.
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narése (zr. 22 prieda).

d) ERTMS diegimas

47.

48.

VIII.

49.

50.

51.

52.

LT

ERTMS (European Railway Traffic Management System) sistemos diegimas yra svarbus
pazangos veiksnys siekiant didesnés saveikos. 2009 m. pabaigoje Europos Sajungoje visas
gelezinkelio linijy, kuriose idiegta ERTMS, ilgis yra mazdaug 3 000 km. Pagal
nacionalinius jdiegimo planus matyti, kad 2012 m. tinklo, kuriame bus idiegta ERTMS,
ilgis turéty siekti 20 000 km, 0 2020 m. — 30 000 km.

2009 m. liepos 22 d. buvo patvirtintas idiegimo Europoje planas. Tokio plano pagrindas —
nacionaliniai planai, tac¢iau didZiausias démesys skiriamas Europos mastu svarbiausioms
linijjoms. Todél jame neatkartojami iStisi nacionaliniai planai, bet numatoma, kad
pagrindinése linijose sistema idiegti privalu iki tam tikry daty. Taigi apie 2020 m.
pagrindinius Europos kroviniy centrus sujungs linijos su idiegta ERTMS; taip kroviniy
vezéjams atsivers naujos galimybés.

ISVADOS

Sioje ataskaitoje pateikiamos pagrindinés tendencijos, kurios per pastaruosius keleta metuy,
ypa¢ 2008 m., buvo nustatytos ES gelezinkeliy transporto rinkoje. Nezitirint dar neZinomo
dabartinés ekonominés krizés poveikio, jau aiSku, kad dél Europos geleZinkeliy transporto
erdvés plétros ir laipsnisko rinkos atvérimo konkurencijai pavyko stabilizuoti gelezinkelio
uzimama dali transporto sistemoje.

Be to, Siame dokumente apzvelgiami pirmieji ap¢iuopiami nuo 2008 m. vidurio sektoriy
palietusios krizés padariniai. Padariniai labiau pastebimi gelezinkeliu vezamy kroviniy
sektoriuje, negu keleiviu vezimo sektoriuje. Beje, krizés poveikis labiau jauciamas
riedmeny sektoriuje negu infrastruktiiros sektoriuje, kurj teigiamai paveikti turéty valstybiy
nariy numatytos ekonominio atkiirimo priemonés.

Paskelbti atkiirimo planai gelezinkeliy tinklui, daugiausia ES—15 Salyse, turéty atnesti
mazdaug 20 mlrd. EUR naudos. Taciau iskilo tam tikry abejoniu dél kai kuriy valstybiy
finansinio pajégumo atlikti visas numatytas investicijas, nepaisant numatomy biudzeto
sunkumy ir jsiskolinimy didéjimo. Dalyvaudama Siame atkiirime ir siekdama greitinti
transeuropiniy tinkly plétra Europos Sajunga sutelké esamas 1éSas isipareigodama skirti
500 mln. EUR i§ TEN-T biudzeto.

Kita vertus, dél dabartinés krizés pastebimas kroviniy vezimo gelezinkeliu sektoriaus

konsolidacijos pagyv¢jimas, kuriam budinga kai kuriy grupiuy, pvz., DB Schenker,
ekspansija | uzsieni, kaip tai matyti i$ 8 pav.
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8 pav.: Pagrindiniai geleZinkelio srities sektoriaus susijungimai ir jsigijimai nuo 2005 m.

Bendrové konfrrgléiuoti bendrove
2005 DB Schenker (DE) 98% RBH (DE)
2005 | Trenitalia (IT) 51% TX Logistik (DE)
2006 Babcock & Brown (AU) 100% Crossrail (CH)
2007 DB Schenker (DE) 100% WS (UK)
2007 DB Schenker (DE) 55,1% Tansfesa (ES)
2008 DB Schenker (DE) 49% Nord Cargo (FR)
2008 | SNCF (FR) 75% ITL (DE)
2008 OKD Doprava (C2) 100% Viamont Cargo (C2)
2008 Rail Cargo Austria (AT) 55% Linea (FR)
2008 | Veolia (IT) 100% Rail4Chem (DE)
2009 DB Schenker (DE) 100% PCC (PL)
2009 Europorte 2 (FR) 100% Veolia Cargo (FR)
2009 | SNCF (FR) 100% Veolia Cargo (DE)
2009 Veolia Transport (IT) 50% Transdev (FR)
2009 DB Schenker (DE) 95% PTK Holding (PL)

53.

54.

55.

Saltinis: Mofair (,, Wettbewerber-Report Eisenbahn 2008-2009“); Europos Komisija

Tebéra matomas aiSkus ES—15 ir ES-12 wvalstybiy, kuriose finansiné gelezinkeliy
transporto imoniy padétis dar daznai prasta, skirtumas. Kai kuriems ikinés veiklos
vykdytojams $ia problema teko spresti arba masiSkai pereinant prie darbo nevisa darbo
diena, kaip tai atsitiko Slovakijoje, arba atleidziant dali darbuotoju, kaip Bulgarijoje.

Kroviniy vezimas bus atkuriamas pasinaudojant laukiamu kroviniy vezimo koridoriy
sukarimu'®, taip pat plétojant vezima { trediasias Salis — ES kaimynes — ir i§ jy. Dabar
vykstan¢iomis derybomis dél sutarties su Balkany Salimis, Bendrijos priémimo { OTIF
procesu ir techniniu bendradarbiavimu su Gelezinkeliy bendradarbiavimo organizacija
(OSJD) prisidedama prie tokios perspektyvos.

Gelezinkeliy transporto rinkos priezitiros procesa netrukus papildys du tyrimai, kurie
Komisijos uzsakymu Siuo metu vyksta. Jie atitinkamai vadinasi ,, Tarptautinio veZimo
padétis ir perspektyvos® ir ,Tolesnio gelezinkeliy transporto rinkos atvérimo
reglamentavimo alternatyvy tyrimas®.

LT

Reglamento dél konkurencingo kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklo pasitilymas, 2008 m. gruodzio
11d.
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